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Verkehr im Stadtteil St. Jirgen
lh. _chreiben vom 31.01.2012 und unsere Zwischennachricht vom 13.02. 2012

Sehr geehrter Herr Parge,

zwischenzeitlich hatten wir Ihnen bereits telefonisch die erldutert, wie es zu der zeitlichen
Verzdgerung der Beantwortung lhres Schreibens vom Januar gekommen ist und zugesagt,
auch noch eine schriftliche Beantwortung vorzunehmen.

Dieses mochten wir nun, nachdem die von thnen gesteliten Fragen im Arbeitskreis fur
Verkehrsfragen, dem neben der Polizeidirektion und dem Stadtverkehr auch der Bereich
Stadtgriin und Verkehr als Stralenbaulasttrager und die Strallenverkehrsbehorde sowie die
Bereiche Verkehrsangelegenheiten und Stadtplanung angehdren, abschlieBend behandelt
worden sind, gerne erledigen.

1. Schleichverkehr durch St. Jiirgen

Zur Feststellung des Durchgangsverkehrs sind die Verbindungen zwischen Kronsforder Al-
“~e und Ménkhofer Weg und im weiteren Verlauf die Verbindung zur Ratzeburger Allee unter.
—ei einem Verkehrsaufkommen von 1295 Kfz/h in sechs Stunden sind zwischen Kronsforder
Allee und Mdnkhofer Weg 276 als Durchgangsverkehr festgestelit worden, was ca. 21% ent-
spricht.

Von den zuvor genannten 276 Kiz treten 36 Kfz im weiteren Verlauf des Strallenzuges in
der Kastanienallee als Durchgangsverkehr bei einem Verkehrsaufkommen von 215 Kfz in
sechs Stunden auf, was einem Anteil von knapp 17% entspricht.

Aufgrund dieser Werte hat der Arbeitskreis hier keinen Handlungsbedarf erkannt.

In der Gegenrichtung zwischen Ménkhofer Weg und Kronsforder Allee sind die Verkehrswer-
te fur den StraRenzug Kalkbrenner-/Rontgen-/Trendelenburgstrale erhoben worden.

Hier sind in sechs Stunden 469 Kfz bei einem gleichgerichteten Gesamtverkehrsaufkommen
von 1012 Kfz (Kalkbrennerstrae) und 1311 Kfz (RontgenstraBe) und 1728 Kfz (Trendelen
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burgstraBe) festgestelit worden. Somit treten zwischen ca. 46% (Réntgenstralle) und ca.
27% (Trendelenburgstrafie) als Durchgangsverkehr auf. -

Es bestand im Arbeitskreis Einigkeit, dass eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf
umliegende Hauptverkehrsstraen winschenswert ist. Dieses kann durch Attraktivitatsstei-
gerung auf diesen Strecken bei gleichzeitiger Reduzierung der Attraktivitat in der Tempo-30-
Zone erfolgen.

Fiir die HauptverkehrsstraBen wird derzeit die Verbesserung an den Kreuzungen Kronsfor-
der Allee/St.-Jirgen-Ring sowie KahlhorststraRe/Ratzeburger Allee untersucht. Ein Ergebnis
steht noch aus.

Innerhalb der Zone ist mit der Ausweisung der Dorfstrale als Fahrradstralle bereits die Vor-
fahrtsregelung am Knotenpunkt mit der Rontgen-/Kalkbrennerstralie geandert worden, so
dass die DorfstraRe Vorfahrt hat. Zudem ist an der Schule in der Kalkbrennerstrae ein Ful-
géngeriberweg mit baulicher Fahrbahneinengung umgesetzt worden.

Als weitere MaBnahmen innerhalb der Tempo-30-Zone kommen Einrichtung bzw. Umdrehen
von Einbahnstraien, Anderung der Parkordnung oder bauliche Manahmen wie z.B.
Aufpflasterungen in Betracht.

Das Einrichten einer EinbahnstraBe in der Kalkbrennerstrale scheidet nach Auffassung der
Beteiligten wegen der dann erfolgenden Mehrbelastung der Dorfstrafle (Fahrradstraie) so-
wie der Ziele in der Strafie (u.a. Schule und Sportplatz) aus.

in Ermangelung von Alternativstrecken zur Réntgenstralle wird nicht die Moglichkeit gese-
hen, den Verkehr umwegiger zu leiten. Ein Umdrehen der Einbahnstralenrichtung wirde

. lem auch hier zu einer Verlagerung auf die DorfstraBe (Fahrradstra3e) fihren.

Bei einer Einfihrung eines alternierenden Parkens in der Ronigenstrale wirde die Anzahl
der Parkplétze im StraBenraum erheblich eingeschrankt und wegen der erforderlichen Ver-
satzlénge der Verschwenkungen der Durchgangsverkehr nicht im gewlnschten MaR behin-
dert werden.

Eine Umgestaltung der Einmiindung Monkhofer Weg/Kalkbrennerstralie war seinerzeit zu-
risckgestellt worden, da die Strecke fur den Linienbetrieb des Stadtverkehrs vorgesehen war.
Dieses Vorhaben ist nicht umgesetzt worden, so dass der Umbau bei entsprechender Mittel-
bereitstellung wieder angeschoben werden konnte.

Kurzfristig umsetzbare MaBnahmen konnen somit nicht empfohlen werden.

2. Ersetzung des Tunnels im Verlauf des Mnkhofer Weges
Der St.-JUrgen-Ring ist als vierspurige Stralle ausgebaut. Im Bereich des Ménkhofer Weges
sind zusatzlich beiderseitig Fahrspuren zur Anbindung der Ratzeburger Allee und des M&nk-
hofer Weges vorhanden, so dass sich bei einer héhengleichen Querung fur Fulliganger sehr
lange Querungslangen ergeben, die bei der Berechnung der Grin- und Raumzeiten zu be-
ricksichtigen sind. '
Maom Arbeitskreis kann bei der gegebenen baulichen Situation und den damit zusammen-
._ngenden Randbedingungen fur eine Signalanlage keine Empfehlung ausgesprochen
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3. Behinderungen durch parkende Autos
Der Bereich Verkehrsangelegenheiten hat erkiart, dass er seine Uberwachungstatigkeit des
ruhenden Verkehrs in dem Gebiet regelmaRig vornimmt. Die Situation in den Strafen ist wie
in allen ahnlich dicht besiedelten Bereichen der Stadt angespannt.
Die Nichtinanspruchnahme von Steliplatzen in Tiefgaragen deutet allerdings auch darauf hin,
dass der Druck fiir viele Bewohner noch picht gro genug ist.

4. Verkehrsregelung
Lichtsignalaniagen
Die Anpassungen der Signalanlagen an das Verkehrsgeschehnis erfoigen laufend. Insbe-
sondere an der LSA unter der Briicke kommt es wegen der Vielschichtigkeit der Bedingun-
gen bei der Abstimmung der Bedurfnisse der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer zu Kom-
n und Zugestandnissen. Eine fiir alle Teilnehmer optimale Schaltung und Flihrung
wird sich nicht darstellen lassen: es wird allerdings versucht, so weit wie moglich darauf
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An der KahlhorststraBe liegt ein Vorschlag zur Neuaufteilung der Fahrspuren vor, der noch
nicht abschiieend erdrtert werden konnte. Auch vom Arbeitskreis wird die Schaffung von
Linksabbiegespuren als Mittel zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der Verkehrs-
sicherheit gesehen.

PrieRnitz-/Rilkeweg

Das Aufstellen von Verkehrszeichen soll nach der StraBenverkehrsordnung nur dann erfol-
gen, wenn dieses zwingend erforderlich ist.

Der Arbeitskreis hat bei den Verkehrsmengen in den angesprochenen Strallen eine zwin-
gende Notwendigkeit einer Einrichtung als Einbahnstraen nicht gesehen und darauf hin-
gewiesen, dass in Einbahnstraien im aligemeinen schneller gefahren wird, was wegen der
Steigerung des Gefahrdungspotenzials und der Larmentwicklung nicht wiinschenswert ist.

5. Straenzustand
Die beklagten Missstande auf den Wegen sind vom Bereich Stadtgrin und Verkehr geprift
worden. Gravierende Mangel konnten nicht festgestelit werden. Kieinere Schaden werden im

Rahmen der Unterhaltung ausgebessert.

Wir hoffen, wir konnten lhre Fragen weitestgehend beantworten, wissen aber auch, dass nicht

-alle Antworten zu threr Zufriedenhsit ausfalten: in digsen Falien bitten wir um Verstandnis for
die Beweggriinde, die zu der jeweiligen Einschatzung gefiihrt haben und verbleiben mit

freundlichen Grifen )
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